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Propozycje tematéw do oméwienia na spotkaniu Zespotu ds. rozwoju branzy
BSP dnia 10 grudnia 2025 r.

Szanowny Panie Dyrektorze,

Podczas najblizszego spotkania Zespotu ds. rozwoju branzy BSP zaplanowanego na
dzien 10 grudnia 2025 r. pragniemy omowi¢ kluczowe dla branzy BSP kwestie
zwigzane z wykonywaniem operacji bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP) od
nowego roku 2026.

Zalezy nam na uzyskaniu konkretnych informacji od Urzedu w nastepujgcych
kwestiach:

1. Loty na zasadach BVLOS bez powigzania z konkretnymi wskazanymi
lokalizacjami, wykonywane przez podmioty gospodarcze, wykonywane bez
zwigzku z szeroko pojetym zapewnieniem bezpieczenstwa panstwa - obecny
stan prawny umozliwia operacje w ramach NSTS, po 2025 roku firmom pozostanie
tylko STS-02, ktéry z racji ograniczen zwigzanych z zapewnieniem kontrolowanego
obszaru naziemnego jest w praktyce nie do uzytku. Zgodnie z informacjg
przekazang z Urzedu, Urzad powotujgc sie na zalecenia EASA nie bedzie wydawat
zezwolen na “lokalizacje 0golng”. Prosimy o zaproponowanie konkretnych rozwigzan
dla firm, ktére wykonujg takie operacje planujgc je z 1-3 dniowym wyprzedzeniem,
nie sg w stanie poda¢ lokalizacji operacji z 2-miesiecznym wyprzedzeniem i
oczekiwac na rozpatrzenie wniosku o takie zezwolenie.



2. Przedtuzenie odstepstwa dla lotow agro/demonstracyjnych - czy Urzgd moze
rozszerzy¢ warunki odstepstwa na wysokos¢ 50 m AGL oraz zwiekszajgc mase
maksymalng, ktére dostosowana bytaby do nowszych systeméw BSP np. DJI
FlyCart 100 o masie 150 kg? Czy bedzie to mozliwe przy okazji przedtuzenia
odstepstwa, czyli od 6 stycznia 2026 r.? Czy przedtuzone odstepstwo bedzie miato
zachowang ciggto$c¢?

3. Informacje ws. projektu Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
zakazéw lub ograniczen lotéw na czas diluzszy niz 3 miesigce - prosimy o jasng
informacje, czy planowanie wprowadzenie stref R nad miastami, ktére majg
ograniczy¢ mozliwos¢ wykonywania lotow lotnictwa zatogowego, bedzie wigzato sie
z konwersjg tych stref do DRA-R? Wiemy, ze dziaty prawne ULC i PAZP na zlecenie
Departamentu BSP w Urzedzie oraz Dziatu Koordynacji Operacji BSP w Agenciji,
miaty przeanalizowa¢ sprawe. Prosimy zatem o informacje jaki jest efekt analiz
przeprowadzonych przez Urzad.

4. Obowigzkowe ubezpieczenie OC i rozporzadzenie z nim zwigzane - prosimy o
informacje, czy bedg podejmowane kroki ze strony Urzedu, by zmieni¢ i zarazem
doprecyzowac zapisy rozporzgdzenia, w ktorym znalazt sie niekorzystny z punktu
widzenia operatoréw SBSP zapis, zgodnie z ktérym “ubezpieczenie OC nie obejmuje
szkdéd powstatych wskutek wykonywania operacji z naruszeniem przepiséw prawa
krajowego, wspolnotowego Ilub miedzynarodowego dotyczgcego zasady
wykonywania operacji z wykorzystaniem systemu bezzatogowego statku
powietrznego” pozostawiajgc ewentualne osoby poszkodowane bez wyptaconego
odszkodowania, zmuszone do dochodzenia swoich praw na drodze cywilne;j.

5. Kwestia przygotowania Departamentu BSP w Urzedzie do zmian
nadchodzacych w 2026 roku w zwigzku z zakonczeniem NSTS i koniecznoscig
wystepowania o0 pozwolenia na operacje, ktorych aktualnie wydawanych jest
zaledwie kilka w ciggu jednego miesigca przy kilkunastu wnioskach, ktére naptywaja:

e jak Urzad zamierza zorganizowac prace w zwigzku z nowymi regulacjami by
whnioski byty procedowane znacznie szybciej niz dotychczas przy potencjalnie
rosngcej ilosci wnioskow, ktére wptyng?

e czy w zwigzku z tym przewidywane sg jakies zmiany kadrowe w tym zakresie,
ktore mogtyby usprawni¢ proces? (aktualnie czas oczekiwania na spotkanie
konsultacyjne z ULC przekroczyt juz 1 miesigc czasu, do tego dochodzi
podobny czas oczekiwania na zezwolenie oraz czas na wyznaczenie strefy
kolejne 30 dni jesli strefa ma zosta¢ wyznaczona na dtuzej niz 1 miesigc dla
konkretnej lokalizacji)
czy Urzad przewiduje jakg$ automatyzacje tego procesu?
czy jest szansa na utatwienie procesu dla zezwolen do SAIL I/ll, by byty one
rozpatrywane na zasadzie oswiadczen i wydawane w trybie jakkolwiek
przyspieszonym? Czy jest mozliwos¢ opracowania prostego wniosku o takie
zezwolenia z zatozeniem np. dla seryjnych dronéw oraz dla obszarow



operacyjnych o okreslonych parametrach, ktére kwalifikowatyby sie do takiego
przyspieszonego zezwolenia?

6. Kiedy realnie mozemy spodziewac¢ sie udostepnienia formularzy, wnioskow i
dodatkowych narzedzi umozliwiajgcych analize ryzyka na podstawie SORA
25?7 Czy Urzad planuje udostepnienie narzedzi (lub ich wskazanie wsrod
dostepnych na rynku) zalecanych do oceny ryzyka na ziemi ze wzgledu na gesto$¢
zaludnienia? Obecna mapa przeglgdarkowa EASA ma charakter poglgdowy i nie
moze stuzy¢ do planowania operacji - zgodnie z wyswietlanym komunikatem.

7. Czy planowane jest zwolnienie polskich stuzb i zarzagdcéw infrastruktury
krytycznej ze stosowania w swoich operacjach systeméw klas C0-C67?

Powyzsze punkty proponowane do omodwienia sg szczegolnie istotne dla branzy
BSP i chcielibysmy sie przede wszystkim na nich skupi¢, by wypracowane na
spotkaniu Zespotu rozwigzania mogty zostaC wcielone w zycie mozliwie szybko, by
nie zablokowac¢ dziatalnosci wielu operatoréw.

Jako Izba bedgca formalnym reprezentantem branzy BSP w Polsce, czujemy sie w
obowigzku poinformowania wszystkich cztonkow Izby o uzyskanych stanowiskach
Urzedu w powyzszych kwestiach. Informacja zostanie przekazana rowniez dalej do
innych podmiotow w branzy, ktore z niepokojem patrzg na zblizajgce sie zmiany.
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